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Instructions de Service

Instrucciones de manejo

multimot 101

1 Startergriff
2 Tankverschluf}
3 Startknopf [Choke]
4 Gasbetéitigungsschlissel singesteckt
5 Lyftfilker
4 Schnellverschiufhebel
7 Zindschalter
8 Gas-Fernbedienung
9 Zindkerze

10 Ankuppelpasition

11 Auspuffaustritt

12 Learfauf-Anschlag

13 Leerlaufdise

14 Hauptdiise

1§ Gerétenummer

16 Primer

1 Starter grip
2 Tonk lid
3 Choke
4 Throttle knob {Mounted)}
§ Air filter
6 Quick-coupling lever
7 Kill switch
8 Remote throttle contro!
9 Spark plug
10 Activator (Mounting position)
11 Myffler port
12 idling adjustor
13 Klling jet
14 Main jet
15 Number plate
16 Primer

1 Poignée de lonceur
2 Fermeture de réservoir
3 Bouton de starter {Choke)
4 Bouton des goz (monts)
5 Filtre & air
6 Levier de fermeture rapide
7 Interrypteur de'allumage
8 Commande & distance des goz
9 Bougie d'allumage

10 Position d'accouplement

11 Sortie d'échappement

12 Butée de ralenti

13 Gicleur de ralenti

14 Gicleur prindpual

15 Numéro de 'appareil

16 Primer

1 Pufio de arranque
2 Cierre de depésito
3 Cheke (accicnamiente del starter)
4 Botén giratorio de acelsracion [Colocads)
5 Filtro de aire
6 Palanca de cierre répido
7 Interruptor de paro
8 Mando de gas a distancia
9 Bujin
10 Posician de acoplamiento
11 Salida de escape
12 Ralenti-tope
13 Tobera de rolenti
14 Tobera principal
15 Nomero de maquina
16 Primer
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= Gasbetéitigungsschlissel
1 nicht singesteckt
« Throttle-without knob
= Commande de gaz-sans
bouton
= Aceleration-sin llave

/

------
4 H

! 7 7 - Gasbetétigungsschliissel ™
. eingestec

= Throttle knob-mounted

= Commande de gaz-montée
= Aceleration-llava colocada

9

.= Gasbetitigungsschlissel
eingesteckt
= Throttle knob-mounted
=Commande de gaz-montée
—:Aceleration-llava colocada




Kraftstoff / Tanken
Im Zweitakt-Gemisch kann bedenkenlos um-

wettfreundliches bleifreies Marken~%mv
benzin nach DIN 5607 verwendet werden.

Bevorroten Sie die Mischung nicht langer dls
3-4 Wochen! Kraftstoffgemisch altert und
andert seine chemische Zusammensetzung bei
der Lagerung.

Mischungsverhdlinis:
Wir empfehlen eine Mischung bleifreies
Normalbenzin: Ol von 40:1 {2,5%) bei Ver-
wendung des von uns angebotenen Spezial-
Zweitaktdls CASTROL SU%ERTT oder
CASTROL TTS. Steht das vorgenannte
Spezial-Zweitaktol nicht zur Verfi-
gung und muR irgendein anderes Marken-
weitaktdl oder Motorend! der Gruppe SAE
30-50 verwendet werden, dann empfeh-
len wir aus Sicherheitsgrinden ein
Misstnungsvehiilinis von 25:1 4%).
Ver gessen Sie nit, vor jedem Tanken 6en
Kra BetcdMisnisterdngfizy schitteln. Kraft-
stoff nur einfillen, wenn der Motor abgestellt
und der Auspuff abgekihlt ist.
Rauchen oder offenes Feuer ist beim Umgang
mit Kraftstoff verboten.

Kraftstoff-Mix-Tabelle
Benzin ol SAE 30
Liter 2,5% 4%

(40:7) (25:1)
1 25 ccm 40 ccm
2 50 cem 80 cem
3 75 cem 120 cem
4 100 ccm 160 ccm
5 " 125 cem 200 ccm

Einlaufvorschrift: Fur die ersten 5
Tankfiillungen Kraftstoffmischung
1:25 (4%) verwenden.

Ankuppeln des Motors

Kupplung, selbstj
Bild 4

Am Arbeitsgerét:
Mitnehmer, ebepfalls'selbsteinrastend.
Bild 5

Motor aufs

Startvorgang

Bild 7 und 8: Zindschalter auf I". Bei Geroten
ohne Gas-Fernbetiitigun !z. B. Pumpen) ist ein

Gasberttigqungsschlissel” fest angehéingt.

Er mu} bei solchen Geréten vor dem Starten
in die Offnung (Bild 1) ganz eingesteckt werden
und daorf bei Gerdten mit Gas-Fernbetétigung
nicht benutzt werden.

Immer Im Leerkauf starten, d.h.:
Gosbetatigun sschlUsseIg:nz nach links dre-
hen, bzw. Gashebel am Gerdt nicht betatigen.

Bei kaltem Motor {Erststarit}:

1. Choke-Hebel herausziehen {Bild 7).

Primer betétigen bis Ballon sichtbar und
spirbar gefillt ist.

2. Am Startergriff Seil schnell durchziehen
(Bild 8) und zwar so oft bis Motor hérbar
und kurzzeitig anspringt, dann

3. Choke-Hebel sofort wieder zuriickdriicken
r':;jﬁ starten, bis Motor im Leerlauf durch-
Gutt.

Beli warmem Motor:
1. Choke (Starterknopf) eingeschoben lassen!
2. Starten bis Motor im Leerlauf anspringt.

Abstellen des Motors:

1. Gasbetétigungsschlilssel gonz nach links
drehen, bzw. Gashebel lostassen.

2. Ziindschalter auf ,0° stellen {Bild 9).

Wichtig! Die Motordrehzahl immer so wéhlen,
daR die eingebaute Fliehkraftkupplunﬁ nicht
schleift. Ist das der Fall, entweder Drehzahl er-
héhen oder Belastung wegnehmen.

Wartung und Pflege

Bild 70

Der ‘vergaser ist vom Werk aus bereits ein-
gestellt. Bhe: Korrektur nur bei warmem Motor
wie folgt vornehmen:

Grundeinstellung:
Haurtdijse (H) knapp 1 Umdrehung offen
Leerlaufdise (L) 1 Umdrehung offen

Wenn Motor im Leerlauf ausgeht:
Leerlaufanschlagschraube (LE) etwas im Uhr-
zeigersinn drehen. Zusatzgerét darf nicht an-
getrieben werden.

Wenn Zusatzgerdt im Leerkauf angetrieben
wird: Leerlautanschlagschraube (LA) etwas
entgegen dem Uhrzeigersinn drehen bis
Zusatzgerat stehen bleibt.

Wenn om Auspuff zuviel unverbrauchter
Kraftstoff austritt:

Ein grin figigies Zudrehen der Haupt- und
Leerl auf usklGt retsam— in der Fachwerkstatt
vornehmen lassen!

Bild 77

Den Luftfilter kontrollieren bzw. saubern:
Luftfilterdeckel (1) mit Schraubenzieher 6&ffnen.
Luftfilter (2) einfach ausklopfen oder ausblasen,
bei starkerer Verschmutzung in einem Wasch-
mittel reinigen — anschlieffend trocknen. Be-
schadigte Luftfilter austauschen.

Bild 72

Reinigung und fufbewahrung:
Den Motor niemals mit direkterm Wasserstrahl
abspritzen, Der Aufbewahrungsraum soll
trocken sein.

Sicherheitshinweise

® Motor nicht in aeschlossenen Raumen in
Betrieb setzen.-

® Beim Umaang mit Kraftstoff ist besondere
Sorgfalt geboten, Vor dem Tanken Motor
stillsetzen, von offenem Feuer ist aus-
reichend Abstand zu halten.

@ Nicht Rauchen beim Tanken.

Fuel Mixture

Use a mixture of regular gasoline and 2-cycle*
oil in a ratio of 1: 4 &2,5%) =1part ol +

40 parts fuel. Simply fill one and a half cover
FS cc} with oil and add to the contents of the
ull 1000 cc. =1 litre) fuel can.

Break-in period: For the first five
tank fillings use a fuel mixture of
1:25 (4 percent or 5 fl. oz. two-cycle
oll per Us gallon of gar).

Mounting the engine

Starting

Figs. 7 + 8: Ignition switch in the I" position.
For implements without throtile cable (such as
Eumps a throttle control knob is added.

efore operating the engine with one of above
implements the knob must be mounted (see
Fig. 1). The knob must be pushed fully into its
lod?ing and should not be employed with
implements using throttle cable.

Always start engine with throttle in
idle pesition, control knob turned comple-
tely to the left.

Cold engine:
1. Pull choke oll the way out {fig. 7).
0 perate primer until balloon is visibly full.
2. E_Lﬁl égurfer rope. Repeat until engine fires
ig. 8).
3. Depress choke at once and pull rope again
till engine idles smoothly.

Warm engine;
1. Do not pill choke.
2. Pull starter rope until engine fires.

Stopping the engine:

1. Turn throttle knob to extreme left, or put
throttle lever an bowden cobk to zero.

2. Move ignition switch to “0” pesition (fig. 9},

Important Avoid sl‘lﬁp’mg of the engine’s cen-
trifugal clutch by dther iincreasing hrottle or
reducing load to the attachment,

Maintenance

Fig. 70
The carburetor has been factory-set. Re-set
only when the engine is warm;

Standard carb settings are:
Main jet screw i 1 turn;
Idlingjet serew {L) 1 tumn.

If the engine stops idling, open idling speed
adiusfor%LA) sligthly by turning clockwise. Idling
is excessive If the attached equipment starts
turning.

If the attachment is turning at idling revs, close
idling speed adjustor (LA? sliﬁhtly by turning
counter-dockwise until clutch remains disengo-
ged.

Excessive unburned fuel residue accumulating
in engine exhaust could indicate arich car-
burefor setfing. Slight corburetor adjustment
by an experienced engine specialist is recom-
mended.

Fig. 11

Cﬁeck air filter and clean asrequired:
Open filter cover {1} with screwdriver. Simply
knock air filter (2:lean or blow clean wit
compressed air, Treat badly-sofled fitters with
detergent, but dry well before remounting.
Replace damaged filters.

Fig. 12

Cleaning and Storage:

Never clean the engine by water jet. Wipe
clean witha moist rag. Store in a dry place.

For Your Safety

® Donotrunengine in confinecquarters.
° Polnof smoke or use fire wheni hondling
vel,

“ BlE recommends: CASTROL Super-TT
CASTROL-TTS




Carburant/remplissage

Utiliser un mélange d'essence normele et
dhuile spéciale* 2 temps. Proportion du
mélange 1:40 (2,5%) = 1 volume dhuile +
40 volumes d'essence. Correspond & un et
demi bouchon dhuile (25 ccmfmpour 1 bideon

pleine d'essence (1000 ccm).

Période de rodage: Faire les
premiers 5 pleins avec un mélange
essence/hvuile de 4% (1:25).

Fixation du moteur

Figure 1
Emplacement du bouton de commande de
oz.
igure 2
Tendre et endencher le levier de fixation
rapide.
Figure
Sur le moteur: embrayage & enclenchement
automatique.
Figure 4
Sur l'appareil de travail: entraineur & enclen-
chement automatique.
Figure 5
Mettre le moteur en place: fléche sur fléche.
Figure &
Lacher le levier de fixation rapide.

Lancement du moteur

Fig's 7 et 8: Interrupteur sur position »l«.

Pour les accessoires fels que pompes, vous

trouverez un bouton de commande de gaz

attaché au moteur. Avant de démarrer ?e

moteur sur un des accessoires mentionnés

ci-dessus il convient de metire ce bouton en

place [voir Fig. 1). Le bouton doit étre fermement
oussé a fond et ne deit pas étre utilisé

orsque vous vous servez d'un dccessoire

pourvu d'une commande por cable.

Démarrez tovjours votre moteur
avec la commande de gaz fermée
(position ralenti), le bouton tourné entiérement
a gauche.

Quand le motevr est froid:

1. Tirez le levier du starter {Fig. 7)
Activer primer jusqu'é ce que ie ballon est

lain visiblement et perceptiblement.

2, Tirez rapidement sur la poignée du lanceur
jusqu'é ce que le moteur démarre.

3. Enfoncez le levier du starter aussitét que le
moteur aura démarré.

Quand le moteur est chauvd:
1. Ne pas actionner le starter.
2. Lancez le moteur a l'aide du lanceur.

Arrét du moteur:

1. Tournez le bouton de commande de gaz
complétement & gauche, ou, le cas échéant,
mettez le lévier de commande du cable en

osifion de ralenti.

2. Placez le contact d'allumage sur »0« (Fig. 9).

Important! Afin de ne pas faire patiner
l'embrayage centrifuge, réglez la vitesse de
volre moteur en correspondance. Ou bien
vous augmentez le régime, ou bien vous
diminuez l'effort.

Entretien

Figure 10

Le carburateur est déja réglé lorsque
lappareil sort de l'usine. Le réglage du car-
burateur ne ||_:|>esut éire effecué que lorsque le
moteur est chaud.

Procéder comme suit:
Réglage de base dv gideur principal (H) ouvert
1-tour; gideur de ralenti (L} cuvert 1 tour.

Si le moteur s'arréte au ralenti: Tourner légére-
ment la vis de butée du ralenti (LA} dons le
sens des aiguilles d'une montre.

L'accessoire ne doit pas étre entroine au ralen-
ti: Tourner la vis de butée du ralenti (LA) dans
le sens inverse des aiguilles d'une montre jus-
qu'd ce que l'accessoire ne soit plus entreiné.

Au cas ou vous constatez une coulée de car-
burant par la sortie d'échappement, faites
régler votre moteur par votre agent SOLO.

Figure 11

Vérifier et nettoyer le filtre @ air: Ouvrir le
couverde du filire a air (1} & 'cide d'un tour-
nevis. Tapoter tout simplement le filtre & air ou
souffler dessus ef, si le filtre est trés encrassé,
nettoyer ce dernier & l'aide d'un détergent —
bien sécher le filtre. Si besoin, remplacer.

Figure 12

eftoyage et remisage:
Ne jamais laver le moteur avec un jet d'eau.
Le moteur doit &tre remis dans un local sec et
aéré,

Préscriptions
de sécurité

@ Arréter le moteur dons des piéces fermées.
@ Ne pas fumer pendant le remplissage du
réservoir & essence,

*EINN préconise: CASTROL Super-TT
CASTROL-TTS

Combustible / repostar
Usar mezda de combustible de gasolina normal

aceite especial para motgges de 2 tiempos®.
Ere aracion de mezcla 1%‘(2,5 %{
= 1 parte aceite + 40 partes gasolina.

Corresponde: 1,5 tapans en forma de careru-

za con rosca {25 cd lleno de aceite para cada
bidén lleno de gasolina 1000 ce).

Instruction de rodaje: Use para las
rimeras 5 horas mezcla de com-
ustible 1: 25 (4% aceite).

Acoplamiento de motor

Grabado 1

Abertura para la llove de aceleracion,
Grabado 2

Tensar y entallar la palanca de cierre rapido.
Grabado 3

En el motor:

embrague encaja automaticamente.
Grabado 4

En el acoplamiento:

los tetones quedan tambien encojodos.
Grabado 5

Colocar el motor:

Flecha contra flecha. Fijarse, en case de ser un
aparato a control remoto, de que el acciona-
mento encaje.

Grabado 6

Desentallar la palanca del cierre rapido.

Arranque del motor

Grabado 7 y 8: Colocar interruptor a “I°. En
aparatos a control remoto {por ejemplo:
bombas) la llave de aceleracién estd bién
enganchada {puestay.

Esta llave deberd de estar bien puesta en la
abertura {dib. 1) antes de arrancar y no debe-
ré de ser usada en los aparatos a control
remoto.

Arrancar siempre en neutro, esto

uiere decir: girar totalmente hacia la izquier-
ja la llave de aceleracién, pero no mover la
palanca de gas.

Cuando el motor estéa frio, (primer

arrangue):

1. Tirar del botén de choke hasta que esté
completamente afuera (dib. 7). Operar el
rimer hasta el balen visiblemente lleno.

2. Tirar rapidamente de la manija de arranque
(dib. B) cuantas veces sea necesario, hasta
que se pueda oir que el motor esté en
marcha.

3. Cerrar enseguida el Choke y volver a tirar
hasto que el motor marcha en vacio.

Cuando el motor estd caliente:

1. Dejar el choke presionadol

2. Arrancar en neutro (0), hasta que el motor
esté en marcha,

Paro del motor:

1. Girar la llave de aceleracion completamente
hadia la izquierda & soltar la palanca de gos.

2, Colocar el interuptor en “0” (dib. 9).

Importante: Seleccione revoluciones de motor
para que el embrague no patine. Si patinara
el embrague acelere mas el motor é reduzca
carga de trabajo.

Servicio y entretenimiento

Grabado 10

El carburador ya esta puesto a punto des-
de la fdbrica. Si se quiere corregir: solo con
motor caliento y como sigue:

Puesta a punto basica

surfidor principal {H) 1 — revoluciones abiertas;
surtidor de ralenti (L) 1 revoluciones abiertas.
Cuando se para el motor en ralenti:

Girar un peco el tornille de tope del ralenti
{LA) en el sentido contraric giratorio del reloj.
E! acoplamiento no debe ser acdonado.

Cuando el acoplamiento sera accionda en ra-
lenti: Girar un poco el tornillo de tope del ra-
lenti {LA) en el sentido contraria giratorio del
reloj hasta que el acoplamiento pare.
Si sale mucho humo del tubo de escape hay
ue cerrar un poco las agujas de regulaccion
gel carburador, Para ello se recomienda un
taller de servicio especializado.

Grabado 11

Controlar, respectivamente limpiar el filtro
de aire: Abrir la tapa del filtro de aire {1}
con destornillador. Limpiar el fitro de aire (2)
simplemente golpedndolo o sepléndolo; en
caso de que esté muy sucio lavarlo con pro-
ducte deﬁimpieza — seguidamente secarlo, Es
aconsejable que los filtros de aire estropeados
sean cambiados,

Grabado 12

Limpieza y como guardar el motor:
Nunca pulverice el motor con chorro directo
de aguo. Debe guardarse en sitio seco.

Instrucciones
de seguridad

@ No arrancar el motor en sitions cerrados.

@ No fumar al llenar el depésito.

® Tener mucho cvidado en caso de usar
gasolina. Antes de llenar el tanque, apagar
el motor. Mantener una buena distancia
del fuego abierto.

* BN recomienda: CASTROL Su
CASTROL-TTS
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